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pa Djurgarden 15 april
Vi traffas hos Tackel och Tag, Skeppshandel med café, for

en trevlig samvaro i en mycket mysig miljo. Caféet och
Skeppshandeln ar vackert beliget vid Djurgardsvarvet.

" 7 & Innehavarna, Josefin Arrhénborg
| _',.: och Maria Rindstam, berittar hur
- de startade Sveriges forsta batskrot
"~ som édr beligen pa Musko. Aven
om vara Faciler dnnu inte &r redo
_ for skroten, sa ar det intressant att
“t kdnna till hur man ur miljésynpunkt
- arbetar med atervinning av batar.

" En mingd spannande begagnade
~ bétprylar finns dessutom till salu i
— Skeppshandeln.

Vi bérjar vid 18-tiden med en bit
mat tillsammans. Det finns mycket
att vdlja mellan. Vad sdgs om tex en
Skrotburgare eller en Kryddig Korv-
tallrik.

Varmt vilkomna till Tackel och Tdg,
Beckholmsvigen 14 pd Djurgdrden.
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Anmiilan senast 6 april till Lasse Bergman, 0708-52 51 31
eller till Christin Comstedt, 08-94 06 46.

Tobika till Tallinn

Sesid 4

Modifierad
sittbrunnslada, F 30




Ordfoéranden har ordet

a, s dr jag tillbaka igen — pa ordférandeposten allt-

sd. Det har gatt 25 ar sedan forra gangen men under
de aren har jag hunnit med att verka i Facilklubben
som revisorsuppleant och de senaste atta aren som
vice ordférande.

Jag seglar en 35:a sedan 1982 och fore det en 26:a i
fyra sdsonger. Seglingarna har blivit lugnare med aren
och jag hoppas kunna hinga med ett tag till. Baten
fungerar numera mer som en sommarstuga, det blir
lite lagom langa etapper och en hel del stillaliggande.
Men det dr en skén mindre tuff tillvaro! Det ska bli
intressant att se hur det kommer att fungera med toa-
tomningarna i sommar! Kommer det att finnas mobila
stationer pa manga fler stéllen eller tror myndighe-
terna att batfolket kommer att ta sig in till hamnarna?
Det tror inte jag. Dessutom &r det numera mycket
trangre i alla hamnar p g a att batarna framforallt har
blivit mycket bredare. En 35:a tillhérde de storre ba-
tarna 1982, nu ar det néstan tvartom.

Glom inte bort att ga in pd var uppgraderade hem-
sida med jamna mellanrum! Den har blivit mycket bra
och &r vard besdk da och da.

Jag hoppas nu pa en skon sommar med lagom
mycket vind och massor med sol !

Ellert Ornesved
Facil 35 Britelle nr 26

FACILBLADET NR 1, MARs 2015

Skriv girna till Redaktionen och beritta om tek-

niska tips, saker som du tycker fungerar bra el-

ler daligt pa din Facil, eller en seglar-upplevelse

som Du garna vill dela med dig av. Vi vill gdrna

ha bilder till var hemsida ocksa!
info@facilklubben.se

Lasse Bergman
0708-52 51 31
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Frasch Klubbvimpel

s R

Det finns en klubbvimpel med artalet “1979”, dvs. det
ar da klubben bildades. Passa pa redan nu att bestilla
en sd har du den till pAmastningen i vér!

140 kronor inkl frakt.

Sand ett mail till info@facilklubben.se sa skickar vi en
vimpel.

Marknaden

Under denna rubrik kan du helt gratis sitta in
annonser under "’Siljes/Kopes”.

Sand ett mail till: info@facilklubben.se
Séljes:

Facil 30, nr 48 byggd 1988.

Tommy Frisk, tel 070-828 28 07.

Gennaker till Facil 35. Endast anvand ett par génger.
Gennakerrulle Selden Code 1 ingdr. Matt pa seglet:
SLU 11.30, SLE 10.52 SF 7.87. 45,5 kvm.

Ring Stig Traff for prisdiskussion, tel 08-550 984 44.

Kopes:

Optimistjolle
Lasse Bergman, 0708-52 51 31

Ny medlem

Vi hilsar vdr nya medlem vilkommen!

Lars Fellman, F35, Nya Zeeland, lars@fellman.co.nz

Medlemsavgift och

Medlemsregister

Medlemsavgiften dr samma som forra aret, 150:- och
betalas senast 1 maj!

Glom inte att notera ditt namn och bdatnummer pa
pg-talongen eller om du betalar via din e-bank.

Det &r ett “maste” for att vi ska kunna halla vart
register uppdaterat.

150: - till Pg 440 88 68-0

Har du salt din bat och déarfor inte vill vara medlem,
vore vi tacksamma om du héra av dig till oss, an-
tingen per telefon eller via ett mal. Vi kommer da att
sdnda ett Klubbmeddelande till den nya Facil-dgaren.



Arsmotet 2014

ETT TJUGOTAL FACIL-ENTUSIASTER hade
mott upp till arsmotet. Efter de sedvanliga férhand-
lingarna holl Masterlotsen Anders Knutas ett mas-
terligt foredrag — vél planerat och med ett stort antal
illustrativa bilder.

Vi fick en bra inblick i lotsens intressanta arbete.
Inledningsvis en detaljerad beskrivning av omradet
som lotsarna ansvarar for. [llustrativa bilder hur vik-
tig transporterna ér till sjoss bade vad betréffar sdker-
het som miljé. Anders presenterade dven ekonomiska
fakta. Bilder fran kommandobryggan ut mot farleden
visade hur viktigt det &r for oss nojesseglare att ta
storre hansyn till yrkestrafiken i farleden. Koppling-
arna till sjokorten gjorde forstaelsen battre.

Kviéllen avslutades med manga fragor fran oss som
Anders gav svar pa. Det allmdnna omdomet efter mo-
tet var att lotsens yrke &r intressant och viktigt.

Facilklubbens styrelse 2015

Ordforande, Ellert Ornesved, Sodertilje

Vice ordforande, Martin Jattner, Sodertélje
Sekreterare, Lasse Bergman, Sodertlje

Kassor, Christin Comstedyt, Farsta

Ledamot, Nils-Ake Nystrom, Trosa

Ledamot, Lars Klasén, Sodertilje (saknas pé bilden)
Suppleant, Sune Comstedt, Farsta

Suppleant, Berndt Sjcberg, Sédertélje

Tre Facilagare svarar ...

Fraga I. Vad tycker du ar bast med din Facil rent
allmant?

Fraga 2. Har du nagra speciella semesterplaner
med Facilen i sommar?

Fraga 3. Vad tycker du om Facilklubben? Har du
fatt rad, tips och nagot utbyte av klubben?

Staffan Sollscher, Facil 26

I. Facil 26 har, trots att den ar en liten bat, ett bra och
vélplanerat utrymme. D& jag oftast seglar ensam &r
storleken pa bat tillrdcklig.

2. Inga bestdmda semesterplaner annat dn yttersta
skirgarden och eventuellt till Aland.

3. Jag har haft flera utbyten av klubben, som bland
annat tekniska fragor samt klubbtréffar som jag i moj-
ligaste man forsokt att ndrvara vid.

Tommy Johansson, Facil 30
I. Jag tycker att det dr en vacker bat, bra bobat och
seglar bra. Hon gér mjukt i grov sjo. Kryssen dr den
bésta bogen, men sdmre pa halvvind pa grund av kort
vattenlinje.

Det jag tycker har varit svart med béten ar att hitta

Staffan Sollscher.

Tommy Johansson.

kénslan hur riggtrimmet skall vara, men jag borjar
hitta rétt nu.

2.Vi har inte ndgra speciella semesterplaner for seg-
lingen i ar.

3. Det har varit mycket trevligt pa arsmotena med bra
foredrag, sedan har klubben arrangerat bra d&mnen
under vinterhalvaret, men tyvarr har vi inte kunnat
delta pa dessa traffar.

Hans Kallback , Facil 35

I. Facil 35:an &r en fantastisk familjebat med fina ut-
rymmen bade under och 6ver dédck och vélseglande
egenskaper pa de flesta bogar.

2. Fére midsommar seglar vi till var sommarhamn pa
Galo (soder Dalaro). Beroende pa vader och vind seg-
lar vi norrut (Arholma) eller sdderut langs ostkusten
eller enbart i Stockholms skargard. Vid tillfélle beso-
ker vi Aland, Gotland eller Oland.

3. En fin liten klubb med en del aktiviteter pa som-
mar och senhdsten. (Har tyvarr inte kunnat delta sa
mycket). Manga fina tekniska tips och rad fran Facil-
bladet och fran é&ldre Facildgare med ldng erfarenhet.
Vi Facildgare brukar ju inte vilja byta bat sa ofta, vilket
ar ett bra betyg.

Familjen Kllbiick.



PLANEN FOR SOMMARSEMESTERN 2013 var
att ta oss fran hemmahamnen i Sodertdlje till Finland
via Aland. Detta ar skulle vi forsoka ta det lugnt och
verkligen slappa. Vid inhandlingen av géstflaggor for
Aland och Finland sa rakade dven en estlandsk gést-
flagg slinka ner i varukorgen med motiveringen — att
man vet ju aldrig.

Vi hade bestimt oss for att inte ligga sa manga da-
gar i Stockholms skérgard. Vi tog oss till Norrtélje for
att lamna baten i tre dagar for att med hjélp av kom-
munala fairdmedel ta oss tillbaka till Sodertélje for att
6verraska Martins pappa pa hans 60 arskalas.

Infor overseglingen till Aland var vadrets makter
emot oss da SMHI varnade for en nordlig kuling som
skulle padga de ndrmaste dagarna. Da vi inte ville vanta
pa att kulingen skulle avta s forsokte vi hitta alterna-
tiva “battre” vaderprognoser for att hitta en lugnare
period for var éverfart. Med hjélp av en app som he-
ter silgrib sa hittade vi en period pa 8 timmar da det
skulle blasa lite mindre. Vi kastade loss pa morgonen
for att sakta ta oss genom Norrtéljeviken, vi ville inte
komma ut pa havet for tidigt. Nér vi passerade de yttre
skdren sa blaste det N-NV 7m/s vilket var vad sailgrib

lovat. Efter 7 timmars segling kom vi kalla och ndjda
till Mariehamn. Dagen efter blaste det vissa stunder
18m/s i hamnen och det blev snabbt fullt i gdstham-
nen. D4 passade ASS ungdomssektion pa att segla
optimist inne i hamnen, vilket var mycket underhal-
lande att se pa.

Da vi var inblasta i Mariehamn passade vi pd att
besdka véra vinner som har sommarstuga pa Aland.
De visade oss runt pa Aland, bland annat s& besoktes
Alands sjofartsmuseum och Stallhagens bryggeri som
kan rekommenderas for de som gillar 6l.

Tanken var att vi skulle méta upp en seglarkompis
som var pa vag hem fran Finland i sin First 53:a, nér
vi vél fick kontakt med varandra sa visade det sig att
vi hade seglat forbi varandra. Vi hade nu en vecka till
godo som vi inte hade planerat for. Beslut togs att vi
skulle stélla in siktet pa Tallinn.

En av favoritbarna pa var resa genom den finska
skargdrden var Jurmo. Nar vi anldnde var det otroligt
tat dimma som gjorde att 6n kidndes valdigt mystisk.
I hamnen sa fanns det en mysig liten fiskebod med ¢l
och fisk som specialitet.

Vil i Hango borjade i alla fall planeringen for 6ver-



farten till Tallinn. Denna géng sa var osékerheten stor
pa grund av for manga informationskanaler. SMHI, YR
och tvé varianter av appar.Vi valde att lita pa de senare
som forutspadde mindre vind an de tva forstndmnda.
Vi startade tidigt pa morgonen med férhoppning om
att komma fram innan det blev morkt. Vi gjorde bra
fart men vinden var rakt emot. Efterhand beslutade vi
att falla av och ta sikte pa Paldiski, som pa vart digi-
tala sjokort sag ut att ha en gdsthamn. Sista biten mot
Paldiski blaste det upp och vinden vred sa att det blev
kryss igen. Vi tog ner seglen och med hjilp av motorn
tryckte vi oss fram mot vind och vagor.

Efter 60 sjomil sa var vi dntligen framme i Paldiski.
Dér mots vi av en skylt med orden "NO ENTRY”.
Hamnen var endast for handelsfartyg. Efter att snur-
rat lite inne hamnen for att till slut konstatera att det
verkligen inte fanns ndgon gésthamn for fritidsba-
tar sd var det bara att vinda och kora ut ur hamnen.
Stdmning var inte pa topp ombord.

Efter lite mat sa aterkom krafterna och seglen his-
sades igen for att ta sikte pa huvudstaden Tallinn. Reg-
net och vinden la sig och vi fick en hérlig segling in
mot Tallinn. Inseglingen gick bra trots en tét trafik av
Tallinn-farjor. KI. 01:30 la vi till slut till i Pirita gést-
hamn som ligger 4 km NO om Tallinn. Vi vagade inte

13 Juli, Torpaviken Sodertélje till Axvik
14 Juli, Ostra Runmaren utanfor Ut
15 Juli, Ostra hamnen pa Méja

17 Juli, Norrtalje

Akte hem till Sodertilje for att 6verraska pappa Bosse pd hans 60-érs kalas

21 Juli, Mariehamn, Aland

25 Juli, Marmor grynnorna utanfér Haddnéas
26 Juli, Sélso

28 Juli, Jurmo, Finland

vécka tulltjdnsteménnen for att inklarera. Vilket var tur
for det visade sig att det inte behovs langre da Estland
tillhor Schengen.

Numera finns dven en géasthamn inne i Tallinn. Da
vi hade med oss hopfallbara cyklar ombord sa var av-
standet inget problem for oss. Staden &dr mysig med
tranga grander och billig mat.

Efter fyra dagars turistande i Tallinn sa seglade vi
till Dirhami som ligger sa langt nordvdst man kan
komma pa Estlands fastland. Dirhami bestar av liten
gasthamn med en jdtteliten mataffar och en pub som
ligger pa stranden. I mataffaren fick vi reda pa att de
fortfarande laser svenska i skolan, dock bara ett ar.
Mysigt stédlle om man gillar att sola och bada. Nér vi

lamnade Dirhami sa var det dimma, vi sag bara siluet-
ten av Odensholm som dr en manga Estniska 6ar som
bebotts svenskar.
Da viaderprognoserna lovade litta vindar sa tog vi
Ostersjon i tva etapper. Forsta etappen gick till Finska
Uto 83M. Da det var obefintlig vind avverkades stor
del av etappen for motor sa autopiloten fick hjdlpa
till med styrningen. Dagen efter var det aterigen ti-
dig avsegling med frukost under gang for att hinna
fram innan det blev morkt. Vinden var emot, men va-
derleksrapporten lovade att det skulle vrida vilket vi
utnyttjade genom att segla enbart pa den mest 16n-
samma bogen for att sedan sla pa vridet vilket blev en
lycktraff da vi kunde segla halvvind in mot Norrtéljes
skérgard i 8 knop.
Efter 88M sa var vi aterigen pa svensk mark. Efter
att seglat nagra kortare turer utanfor Norrtélje tillsam-
mans med kompisar fran Umed sd seglade vi raskt
igenom Stockholms skdrgdrd pa tva dagar. Stock-
holms skérgard far vianta annu nagot ar.
Seglarhdlsningar
Hanna & Martin,
Facil 35 nr 12, Tobika

29 Juli, Hang6

30 Juli, Tallinn via Paldiski

3 Aug, Dirhami

4 Aug, Finska Uto

5 Aug, Graddo strax dster om Norrtélje, Sverige

6 Aug, Granhamn

7 Aug, Hemholmen via Graddo for att lamna av vara géster
8 Aug, Norra Fifangsviken

9 Aug, Torpaviken, Sodertélje
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Vad gor egentligen en|lots — och varfér?

_____ — . 3 o { ?\-\. .1

Bilder fran kommandobryggan ut mot farleden visade hur viktigt det dr for oss ndjesseglare att ta
storre hansyn till yrkestrafiken i farleden. Notera motorbiten framfor stiven!

EFTER ARSMOTET DEN 29/11 holl masterlotsen
Anders Knutas fran Sodertélje lotsomrade ett fore-
drag om lotsarnas verksamhet i vara farvatten. Anders
tillhér Lotsomrade Sodertdlje, som omfattar Méla-
ren, Hjdlmaren och skdrgarden soder om Sédertélje
(utanfor Dalard ner till Landsort och till Savsundet).
Lotsning hér har pagatt énda sedan ar 1535, da fran
Landsort. Lotsarnas kontor &r idag slusshuset vid So6-
dertédljeslussen, dér det arbetar totalt 60 personer, va-
rav 30 lotsar. 13-14 lotsar &r i tjdnst samtidigt.

Orsaken till att de dr sd manga beror dels pa antalet
lotsningar per ar, runt 5000 st, dels pa att det ofta rér
sig om langa lotsningar. T ex tar Stockhom — Koping
(78 M) 8-10 timmar, Sodertdlje-Kdping (69 M) 7-8
timmar, Sodertdlje-Vasteras (53 M) 5-6 timmar och
Landsort-Sodertélje (34 M) 3-3.5 timmar. Sa tillkom-
mer resor, ofta med taxi. Vid Landsort blir det forstas
ocksa bat ut till eller ater fran aktuellt fartyg.

Dyrt? Det beror pa vad man jamfor med ...
Darfor kostar lotsning ocksa en hel del. En lotsning
Landsort-Vésterds ToR kostar till exempel omkring
70000 kr! Det later ju mycket, men for tex en tanker
med 6000 m3 olja, dvs 6 milj. liter, sa innebér det bara
drygt 1 6re/liter. Anders berédttade att ett lagom syrligt
svar till den som klagar pa att det &r dyrt ar “If you
can'’t afford safety — try an accident”.

Apropa langa lotsningar sé berédttade Anders att det
forr i tiden stadgades att lotsarna vid uppehall “icke
onddigtvis skulle uppehalla sig vid krogar och annor-
stddes”. Faktum é&r att denna forordning fortfarande
galler (och férhoppningsvis efterlevs ...).

Fartygen som lotsas trafikerar bland annat Sodertal-
je (med containrar, olja, passagerare, biobrédnslen, bi-
lar och mycket mer), Vasteras (som &r Sveriges storsta
insjohamn), Stockholm, Strdangnds, Bélsta, Hasselby,
Varby och Stora Vika. Anders ndmnde som exempel

pa sjofartens betydelse for var region — och miljon!
— att fartygen arligen transporterar 3.6 miljoner ton
gods, vilket annars skulle krdva 120000 lastbilar!
Maxldngden for fartyg in till Sodertélje ar 200 meter
och djupgdendet max 9 meter. Fartygen som idag tas
in i Mélaren max 135 meter. Grdnsen beror forstas pa
Sodertdlje sluss. Men den ska ju snart byggas ut till
180 meters langd och da klara 160 meters fartyg, med
maxbredd 23 meter och djupgdende 7 meter. I sam-
band med det foérdandrar man ocksa kanalens botten-
sektion till en mer rektanguldr form &n idag. Darmed
kommer det minsta djupet i farleden hela vdgen till
Visterds och Képing att bli 8,4 meter, med en sdker-
hetsmarginal 1,40 meter. Idag &r den bara 0,80 meter.
Lotsomradets personal arbetar ocksa med att skota
farledsutprickningen, med sjomarken, bojar etc. Da
anvander man farledsbaten Candela, med en besatt-
ning om 3 personer, och arbetsfartyget Styrbjorn.

Lotsens framsta navigations-

hjalpmedel: verkligheten!

Generell lotsplikt géller for fartyg som Overskrider
minst en av 70 m langd, 14 m bredd, 4,5 meter djup.
Faktum &r att i princip alla fartyg som kommer till vért
lotsomrade ér lotspliktiga. Personal pa férjor och lin-
jebatar far dock dispens efter godkant prov. Om bord-
ning till sjoss krdvs sa sker den i 7-8 knops fart. An-
ders visade oss bilder pa hiskeliga bordningar, dér det
kravdes klattring pa lejdare som hangde snett ut fran
ett krdngande fartyg ...

Lotsen tar normalt Over styrningen — men det &r
dnda befdlhavaren som har det yttersta ansvaret. Det
innebdr att om befdlhavaren, pa trots mot vad lotsen
anger, till exempel krédver en viss kursandring eller viss
fart sa frantrader lotsen sin uppgift, dock efter att ha
gjort detta klart for befdlhavaren.

Fartyg av idag har en méangd tekniska navigations-



hjélpmedel: radar, elektroniska sjokort, GPS. Men
lotsen kor efter det han ser, dvs verkligheten (!). Det
enda instrument som anvénds hela tiden &r radar. Har
kom Anders in lite pa somliga fritidsskeppares ibland
alltfor stora forlitande pa moderna hjélpmedel. Det
gjorde han genom att citera en bekant som arbetar
med att reparera batar: ”GPS och elektroniska sjokort
ar det basta som hant — vi blir aldrig arbetslésa!”

Faryg vs. fritidsbatar

Apropaé fritidsbatar sa illustrerade Anders med nagra
bilder oldmpliga (eller rentav farliga!) beteenden. Det
hander till exempel ganska ofta att fritidsbatar med

Bit lotsas genom Sodertilje kanal.

korsande kurs envisas med att halla fast vid den trots
att de ddrmed passerar precis framfor farygets for -
utan tanke pa vad som skulle hinda om de tex far
motorstopp. Tror de att ett stort fartyg bara gar att
stoppa utan vidare? Anders forvanade sig ocksa ver
att s manga envisas med att folja farleden exakt — nér
det ofta finns gott om plats pa fartygets styrbordssida
och dven med tillrackligt djup f6r mindre batar utan-
for prickarna. Tittar de inte i sjokortet?

Han gav oss ocksd en ldxa genom att visa bilder pa
utsikten fran bryggan pa ett containerfartyg. Tala om
noll sikt forover, ibland hundra meter (eller mer)! Na-
got att tdnka pa ndr man moter ett sddant i till ex-
empel Brandalsund. Anders visade ocksa en bild pa
hur trangt det dr i kanalen. Konstigt nog ar det ganska
vanligt att fritidsbatar kor in i kanalen trots att rod sig-
nal visar att det ar fartyg pa gang.

I sin presentation gav oss Anders ocksa en “mini-
kurs”1i navigation. Vi fick handfasta rad om hur man
kan deviera en kompass, hur man backar en bat,
m.a.p. propellerns rotation, hur batar/fartyg beter sig
nér bogpropeller anvéands. Liten effekt vid gang fram-
at, men stor vid backning. Bra att veta t ex ndr man
moter fartyg som mandvrerar vid hamn. Ytterligare
rad gavs som tex kurshallning med anviandning av
“egna”enslinjer, tumregler vad galler distans relaterad
till fart och hur prickar syns pa natten, med mera.

Lars Klasén
Facil 26 nr 71

When sailing is the best!

WASA YACHTS

Vinterservice Antenner Kylboxar Motorbyten Teakdédck Varmare Totalrenoveringar
Vindmétare Marinelektronik Riggarbeten Snickeri Motorservice Vinschar Brénsle-
tankar Plastreparationer Elsystem VHF-telefon Marina Inredningar VinterfGrvaring
Autopiloter Mantdg Ekolod Bottentvétt Ombyggnader Motorservice Bordbyten Décks-

utrustning Varservice GPS Plottrar Durkar Tryckvattenpumpar Radar Begagnade
Batar Ankarspel Bogpropellrar Grundstétningar Béttoaletter Ekolod Gasolinstallationer
Sommarplatser Vattenlinjer Battillbehdr Sittbrunnsteak Skrovpolering Vattentankar
Eleganta Trérattar Bottenmalning Lanternor Forséakringsskador Vi kan ndstan allt!

www.wasayachts.com

Email: wasa@wasayachts.com e Tel. 08-550 972 30
Varvsvagen 1, Pershagen, 151 39 Sadertilje




Utrymmessnal
ankarspelsinstallation

| FACILBLADET NR 2-2013 FINNS beskrivet hur
man kan installera ett ankarspel med band. En fordel
med band &r att det tar upp minimalt med utrymme
och kan lindas upp i sin helhet pa vinschtrumman.
Sjalv foredrar jag dock att ha ordentligt med kétting
ndrmast ankaret och har darfor valt en annan 19sning.

Efter att ha dragit och slitit i ankartampen under 7
ar bestdmde jag mig for att installera ett ankarspel pa
s/y Minvila (Facil 35, nr 16). Blota byxor och skor samt
leriga hdnder skulle bli ett minne blott, och sa har i
efterhand maste jag tilldgga sdkerhetsaspekten. Det dr
fler &n en gang som ryggen fatt lite mer 4n den gillat.

Batmadssan dr ett utmarkt tillfélle att studera olika
alternativ och efter att dessutom ha pratat med nagra
kamrater med olika erfarenheter bestimde jag mig
for en 16sning med ett ankarspel typ Lewmar Profish
1000 som &r avsett for treslaget rep och katting. Detta
ankarspel dr ursprungligen designat for installation pa
déck varfor jag kopte en sdrskild konsol med 60° lut-
ning foér montering pa insidan av akterspegeln.

——————

Den hér 10sningen 4dr precis pa gransen att den far
plats uppe i aktersargen for att inte ta onddigt anvand-
bart utrymme i akterstuvet. Det var till och med sd att
jag tvingades gora nya hal for ankarspelet i konsolen
for att flytta spelet lite ndrmare akterspegeln.

Det ér stora krafter igdng nar man tar upp ankaret
sa jag plastade fast tva forstarkningsribbor av marine-
plywood pa vardera sidan av konsolen.

g2 :

Med konsolen pa plats kan man precis lyfta ankar-
spelet pa plats.

Det elektriska bestar av ett starkstromsreld, upp/
ner-knapp och en fjarrkontroll med styrenhet. Allt har
jag monterat i ndrheten av ankarspelet pa undersidan
av aktertoften.

Installationen har 10 m kétting ndrmast ankaret och
40 m rep, och detta ldggs upp i en snygg hog under
ankarspelet utan hjdlp av méansklig hand. En plexi-
glasskiva pa plastbacken intill sdkerstéller att rep och
katting hamnar pa ratt stélle.

Sjdlva ankaret ar placerat i en ankararm pa styrbord
sida om badbryggan. Ett snore och en avlastare an-
vands som sdkring sa att ankaret inte kan féllas oav-
siktligt under gang.

|
/.
Enda nackdelen med denna installation dr att det
inte finns ndgot automatiskt stopp nér ankaret kom-
mit upp, men det har inte férorsakat nagra problem sa
har langt. Tvért om 4r jag mycket néjd och glad for att
jag valde en 16sning med katting, &tminstone ndarmast
ankaret.
Anders Pettersson, Facil 35 nr 16, Nyndshamn
E-post: minvila@gmail.com



Allt for bat i tyg och vav

Nytillverkning av sprayhood, segelkapell,
kapell, sittbrunnstélt, batdynor.
Tvatt, impregnering,
reparationer osv.

Egna bryggor for mattagning
pa Dalard och Hornstull.

Jan Pettersson, John Rosenthal, Maggie Oqvist
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VID RODRET: INGEMAR BODING IDAG 73 AR OCH FORTFARANDE

B AKTIV SEGLARE. HAR | SIN OMEGA 34 PA BAGGENSFJARDEN
B MED NY STOR OCH ST-FOCK | G2 MEMBRANE DUK.

— : — — : b e e e
FACIL 26 MH ERBJUDANDE ~ ORD.PRIS
Storsegel dacron 7 300 kr 8 350 kr
Rullgenua Dacron + Furlex 100S-5 18 800 kr 23 200 kr
FACIL 30

NYA EENERA"I]NENS lAMINA'I'I]“K Storsegel G2 Membrane 22500kr 25200 kr
Rullgennaker Code 1 + Seldén CX10 18 800 kr 21900 kr

G2 Membrane &r nya generationens laminatduk, det senaste inom segel- e 10900k 12900 ks

teknologin. Fibrerna i dukens kdrna kan nu lamineras bojda, ett sa kallat FACIL 35

"curved fiber laminate”. Idag finns inte battre segel for ndjesseglare och Béstsaljande Rullgenua Cr Laminatduk 18 800 kr 22100 kr

. 2 . Rullgennaker Code 1 + Seldén CX15 23 800 kr 27 300 kr
kappseglare med hOQSta krav pa form och hantermg' E-posta till facil@boding.se for pris till din bat och andra erbjudanden.

STOCKHOLM. GOTEBORG. MALMG. 0SLO.

A\ WWW.B 0 [1]]/'}] G. s E 76l 08-7451220 el 031-933082 76l 040-159965 Tel +4723229900

stockholm@boding.se gbg@boding.se malmo@boding.se oslo@boding.se

Pris géller vid bestallning senast 29 maj 2015. Pris varierar med yta, duk, fiberval och detaljutforande. Kan ej kombineras med andra erbjudanden och rabatter.

daven pa var hemsida.
Benns Mast och Béttillbehor, Boding Sails, Kapellma- facebook.comlfacilklubben
karna, Solteknik och Wasa Yachts.

www.facilklubben.se

Dessa leverantorer stéder oss Gilla oss Pé Facebook! n




Modifierad sittbrunnslada, Facil 30

VINKELLISTER AV ALUMINIUM skruvades/lim-
mades pa sidorna i sittbrunnen. Langst bak skruva-
des/limmades en teaklist i sittbrunnsladans botten ca
7 cm framfor sjdlvlansarna. Pa dessa skulle den nya
durken ligga som bygdes i marinplywood plastad pa
bada sidorna. Styrbordsidan och nergangsidan kapa-
des under aluminiumlisten och babordsidan s& néra
kanten som mdjligt (blev sedan fortséttning pa skottet
inne i baten mot stuvutrymmet.)

Skivan tdtades forsta gangen uppifrdn i kanten med
sikaflex som tyvédrr borjade ldcka efter 10 ar. Idag ar
det tdtat med silikon som har titat problemfritt i 15 ar.

Motorn har flyttats fram ca 15 cm pa motorbddden

och motorlddan har modifierats i bakkant for att ge
mesta ldngd i akterkojen.

Akterkojen har sdnkts 7 cm och aktre skottet &r
vinklat ca 9 cm bakat (gjordes vid tillverkning av ba-
ten).

Durken héjdes ca 12 cm i framkant och 8 cm i ak-
terknt. Tofterna har hojt ca 5 cm mha av teaktrallar och
luckan i sittbrunnen har hojts med teaklister.

Vinsterna dr manga
— Den mycket djupa sittbrunnsladan har blivit grun-
dare.

— De for laga sittbrunnsbéankarna som blivit hojda
gOr att man numera sittande ser framat 6ver ruffen.

— Akterkojen dr numera 194 cm lang bakom motorn
och det &r inga problem for en vuxen att sova under
sittbrunnen, dvs baten har en fullgod akterkoj for 2

personer.
Gunnar Straume,

”Risken ar minimal.

Jag paddlar alltid néra land.”

A —

Nir nagot ovantat hander till havs kan det ingar var férebyggande utryckning s att du  Men for att kunna fortsitta behéver vi ditt
vildigt fort bli vildigt fel. I en kanot eller kajak  kan fa hjalp nér det behévs, innan det blir stod. Ge ett bidrag eller bli medlem pa
ar du ndra vattnet och har inte s& stora margi-  akut fara for livet. sjoraddning.se. Dédr kan du ocksé titta in i var
naler. Just darfor ar det extra viktigt att snabbt Vi dr en ideell organisation med en enda  medlemsshop och képa sikerhetsutrustning
kunna fé hyilp. viktig uppgift — att rddda liv till sj6ss. Tack ~ som vattentdta mobilfodral.

Med mobilen i ett vattentitt fodral kan du  vare 2000 vilutbildade frivilliga sjéraddare Eller ring 077-579 00 go och prata med oss.
larma om du skulle hamna i vattnet. Om du kan vi ha jour dygnet runt lings hela svenska
dessutom ar medlem i Sjéraddningsséllskapet  kusten och de stora sjéarna.

Frivilliga sjéraddare sedan 1907. * é‘l‘i@"}ézgg/rlv 6S

Dina pengar kommer fram! Vi har 90-konto och kontrolleras av Svensk Insamlingskontroll.



Facil 35:an Hambo i hdrd vind under Arko Runt.

Vara *Quiltade rastersjokort
passar nu alla plattformar

Solteknik HB rastersjokort passar
Raymarine |ighthouse IT Plottrar

= grLm

Fraga efter rastersjokort éver Finland och Sverige
Finns som nedladdning eller micro-SD kort

] n
Raymarine
o $FLIR

*Quiltade = sammanfogade sjékort utan synlig skarv

Solteknik HB, Orkallan, 61492 Séderksping
Tel 0121 13172 info@soltek.se  www.soltek.se

SEOETRARTA FEAR

SIOFARTSVERKET

Alltid aktuellt med fargnumren

Facil 26 Jotun nr 812

Facil 35 Jotun nr 812

Facil 30 Fler olika vita nyanser har anvants vid till-
verkningen. Kontrollera mot fargprov.

Jotuns fargnummer aterkommer ofta i de tre sista
siffrorna i andra fabrikats firgnummer.

Facilklubbens formar finns
hos Wasa Yachts

Som vi skrev om i forra
numret har ett avtal tecknats
mellan Facilklubben och
Wasa Yachts, vilket innebar
att vid exempelvis ett roder-
haveri skall Facilbatsdgaren
kunna bestélla ett nytt roder
av Wasa Yachts och som till-
verkas med anvidndning av Facilklubbens formar.
Denna Overenskommelse omfattar totalt sex (6) for-
mar.

Om du behover ett nytt roder, luckor eller luckga-
rage, kontakta nagon i Facilklubbens styrelse sa for-
medlar vi kontakten med Wasa Yachts.




Butik

Webshop

A
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/" Mobil riggservice

Mast- & Riggcenter

'Enklaré®sakrare och bekvamare batliv
. i3 Pl = s ¥

Butik: Prdstkragens Vdg 20 - Saltsjo-Boo - Tel 08-556 147 00
Oppettider: Vardagar 9-18 - Lérdag 9-15 - Séndag 10-14
Handla dygnet runt: www.benns.se




