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Redaktion : Lasse Bergman, Varvsvéigen 13 B, 151 39 Sodertdlje. Tekniska Tips: Stig Tréff, tel 0755-984 44,

Den s.k. Spontantraffen kommer att ske den 16 juni tillsammans med Trosa
Bétklubb, som under ménga ar har arrangerat familjekappseglingen Aské
Runt. Vi &r alltsd dven i dr inbjudna att delta i detta trevliga arrangemang.
Stall upp om du har méjlighet!

Start: Omvind startordning enl LYS. Forsta start kl 11.00. k g
Skepparmoéte: Kl 8.30-9.00 i TBK:s klubbhus. S O

Bantyp: Skdrgdrdsbana, ca 15 M

Startavgift: 40:- ,
Anmailan och férfragningar: 0156-111 19 eller 160 48 n

Liksom fOrra dret kommer Facilméasterskapet forldggas

. . . e e . T
till Mysingen, ndrmare bestdimt med start utanfor Ny- /£ /{5 Sk
ndshamns klubbholme Lacka (Lat. 18°5° Long 58° 57). \ ; j“'i:cka

n/ 1 “
: ,_:';.; %At 18% 5

Du som vill vara med och har méjlighet att segla om
7O LonG.  58° 57°

Facilmésterskapet méste vara pd Lacka kl 12 pd 16rda- % J
gen. Skepparmétet &r kl 12.30 och forsta start dr berdk- o f%
nat till k1 14. e iy
Efter seglingarna samlas vi for prisutdelning och ge-
mensam knytis, varefter vi dansar pa utedansbanan.
Vid daligt vader far vi ldna NSS-s klubbstuga.

Anmdlan gor du senast den 13/8 till Arne Oberg 0755~ 7
457 23 eller Anita Triff 0755-984 44. PRI

Vilkomna!!




Vi hélsar Leif Blomdahl fran Ronninge vilkommen till klubben!

Leif seglar en Facil 26:a.
Vi hilsar d@ven John Petter Dahli frdn Norge vd

lkommen med sin Facil 35:a!

Siljes

Danalog, elektronisk, analog. Kompett.
Lasse Bergman tel 0755-975 83

Storsegel Facil 30, genomgéende lattor.
Storsegel Facil 35, genomgéende lattor.
Gunnar Straume tel 08-774 41 06

Genua 1, Facil 35, hakar.
Arne Oberg tel 0755-457 23

Kopes

Facil 30, Anders Mannerstom tel 0372-844 31

Teak-ram till handskfack i sittbrunnen F26
Curt Wallin tel 08-778 28 58

For Dig som dnnu inte har kopt Facil-klubbens
egen vimpel, eller den gamla har bldst sénder.
Nu kan Du bestilla en ny i samma utférande
som tidigare dvs 210x170, r6d pa vit botten.
Priset kommer att hamna runt 60:-.

Ring till mig och bestall!

Lasse Bergman 0755-975 83.

Det hir eviga tjatet om "Medlemsavgiften" maste tyvérr vara med dven i detta num-
mer!
Alltsd, om du inte har betalt for 1990, gor det inan du &ker pa semester, TACK!
Postgiro 440 88 68-0 75:-




Facil 26 - Forstaginfastning

Jag vill aterigen paminna 26-dgarna om att kolla forstarkningsplaten under forstagsin-
fastningen. |

Jag har nyligen sjdlv sett fullstandigt sonderrostade platar.

Gor en ny i rostfritt material!

Facil 30 - Toppvantsinfastning

Kontrollera ev. justera vantinfastningen under déck! Justera innan topp- och sidovant
spanns upp. Om justeringsskruven under déck ej dr tillrdcklig ansatt, kommer det vid
genomforingen i dack att borja lacka in vatten.

Facil 35 - Lackage vid mastkragen

Pa dldre batar finns det monterat mellan mastkragen och dédcket en teakplatta som med
dren angrips av rota och sldpper in vatten.

P& senare drsmodeller monterades mastkragen direkt mot décket (rufftaket). Vill du
modifiera och ta bort teakplattan, stimmer inte hdlen i masten for tieroden. En billig
16sning dr d& att kapa tieroden pa mittten, anpassa lingden och 13ta svetsa ihop dem.
Nya justerbara tierods finns att kdpa hos Seldens, men det blir en orimligt dyr 16sning.
Gor du nya hdl i masten, bor du forstirka med rostfria plitar.

Allmént - Lackage vid fasten f6r mantagsstottor

Foten till mantdgstottan dr ofta monterad med en enda bult genom déck, vilket gor att
vid varje gdng stottan belastas ror sig fastet och ofta uppstar da lackage.

Foten dr férberedd med 2 st gédngade hal for forsankt M6 skruv for att monteras i
stdnde delen pa relingslisten. Att borra hal i relingslisten och fa det att stimma med
gangade hélet i foten utan att gora borrmall dr svért. Vid det hér arbetet bor du demon-
tera fdstet och tédta skruvhalet.

P.s. Smorj 1dsskruven till stéttan varje var med silikonfett.

Tatning med silikon tatningsmedel

Applicera titningsmedlet. Montera detaljen utan att skruva dt hdrt. Vanta ett dygn med '
efterdragningen. Tatningsmedlet bygger da upp ett elastiskt skikt som tatar nar du
efterdrar.

Rittelse: "Tips vidkbyte av titningsbélg" i Facil-meddelande 1/90 f6ll uppgiften bort
om att instruktionerna gillde Facil 26. Redaktionen ber om ursékt!



Forhandlingar pagér mellan Facil-klubben och Tommy Stil om formar till roder och luckor
avseende Facil 26 - 30 - 35. Mer information om detta kommer i senare nummer.

Diskussioner pagdr med Svenska Seglarforbundets regelansvarig, Lennart Olsson ang.
Facil-batarnas klassregler i samband med medlemskap i Svenska Seglarforbundet.

SVENSKA SEGLARFORBUNDET

SEKRETARIAT IDROTTENS HUS 123 87 FARSTA

1990-05-10

Facil-Klubben
Lasse Bergman
Varvsvégen-13-B
151 .39 SUDERTALJE

AnsSkan om medlemskap som KLASSFURBUND

Svenska Seglarfdrbundets kansli har mottagit er ansdkan om
medlemskap + medlemsmatrikel och stadgar.

Innan ett klassfdrbund beviljas medlemskap mdste klassregler
fér bdttypen vara godkidnda av vdr tekniska kommitté. Kontakta
v&r Lennart Olsson, tel bost 08-667 23 78, sd hjdlper han
till och rdder er vid utarbetandet av reglerna.

Med seglarhdlsning

SVENSKA SEGLARFORBUNDET

A S

Anna-Carin Persson
08-713 62 48

Var start skulle inte g& férrdn 13.30 I var klass startade 54 batar.

pa sondagen, varfér vi kunde ta det Favoriter till segern trodde vi bl.a

lugnt pa morgonen. Vi anldnde till skulle vara 8 st Crown 3l:or. Rdknade

startplatsen strax foére tolv. man pd lystal skulle vi kunna vara 3
timmar efter i mil, men efter DH bara

Viderprognosen hade utlovat nordlig 1-1,5 timme beroende pa deras

vind 4-6 m/s men ute vid starten blaste individuella métetal. Dessa batar gar

det redan ca 8 m/s. Detta innebar att avsevirt fortare pa halvvind, slér och

det skulle bli en hard slér till normalt pad lédns,

Almagrundet for att sedan bli plattléns
ner mot Gotska Sandén. Innan start
provkérde vi bade den stora och den
lilla spinnkern fér att se vilken som
gick bdst. Det visade sig att vi bar
den stora spinnakern bra p4 sloren sa
valet var enkelt. Vdldigt fa av
konkurrenterna testade spinnakrar,
kanske tyckte de att det rickte om
andra testade i den nu rdtt hirda
vinden, 10 m/s.

Vi valde att starta med fock da vi
visste att vi bar spinnaker bra. De
flesta konkurrenter hade genua 1 satt.
Detta gav oss en liten foérdel i
manévrerna. Antagligen skulle vi ocksa
fA upp spinnakern en aning snabbare.




Vi kom ivdg mycket bra strax i 1& om
lovartsklungan. PA skottet £6l1l1 vi av
fran halvvind och satte spinnakern
snabbt och smidigt. Bitarna i lovart
sinkade varandra och manga var vildigt
sena. Vid Almagrundet var vi tre batar
som fatt en lucka pd ca 100 m. Kénslan
att lyckas s4 bra i starten &r enorm,
framfér allt i ett s4 stort f&lt och pa
en bog dir det fanns snabbare batar i
faltet.

Vinden tilltog och var som mest uppe i
13 m/s. Nar vi fick surfar var vi en
aning snabbare in crownarna annars At
de langsamt upp vart férsprang. Under
eftermiddagen och kviallen stod sig den
fina vinden och vid 23-tiden nirmade vi
0s8 Gotska Sandén. Hir passerade vi som
femma. Tv& batar hade ryckt at sig en
ledning pd ca 10 min. Fram till Sandén
hade vi haft en snittfart pd drygt atta
knop och en maxnotering p& 13,5 knop. I
de bdsta surfarna vibrerade hela baten
och broacharna lag nira. Nu kindes det
bra med det nya stora rodret som gav
ordentligt grepp i vattnet.

Strax efter kl 23 hade vi ringt hem och
berdttat hur det gick. Det var
underbart skont att kunna dela med sig
av upplevelsen till dem som fanns pa
hemmaplan. Detta forsatte vi med under
hela kappseglingen sa fort vi kunde f&
kontakt.

Under morgonen avtog vinden ner mot
Fars och fidltet drogs samman. Bojen vid
dstergarn rundade vi som 10:a, 10 min
efter ledarbaten, kl 4.35 mindag
morgon. Vinden hade nu minskat till 4
m/s och filtet hade dragit ihop sig
annu mer.

P4 vdg fran Ostergarn mot Hoburgen

utmed Gotlands sydostsida pendlade

vinden mellan 2-4 m/s. Vi kunde bira

spinnaker hela viagen. De tva |
ledarbdtarna blev snart upphunna av en

grupp pd 7 batar. Ledningen vixlade

hela tiden, dven vi var uppe i tédten

vid ett par tillfédllen.

Det enda grundflak, Espebddan, som &r
problematiskt ndr man seglar ndrmaste
vigen ligger 11 M fore Hoburgen. Detta

lyckades vi trots noggrann navigering
att hamna ovanpa. Under en 10 min ling
period var stimningen mycket spénd nir
vi med spinnakern satt sicksackade oss
ut ur det farliga omradet. Ekolodet
stod permanent p& 2,2 m och som minst
pa 1,9 m. Detta innebar att vi hade ca
40 cm mellan kélen och en grundstétning
i 10 min.

Strax foére rundningen lag vi batar i
tatklungan som pa ett pdrlband, da
vinden snabbt vred dver vist mot
sydvist. Spinnakern adkte snabbt ner for
férsta gangen pa 20 timmar. Snart
befann vi oss i det obligatoriska
Hoburgenbleket. Tyvirr gick det daligt
for oss i bleket. Férsta bat rundade
bojen k1. 12.51 och vi kom inte runt
£8rrin 13.09, som attonde bat 1
klassen. Alldeles innan hade vi varit i
ledningen. Bleket berodde denna gang pa
att vinden hela tiden hade legat runt
nord. Sver dppet hav hade den varit ca
10 m/s. PA sydostsidan av Gotland blev
det helt naturligt svaga vindar och
speciellt vid Hoburgen stdller de hdga
klipporna till med stor turbulens.
Precis nir man rundade bojen kom dessa
tio meter per sekund snabbt. Vi hade
endast badbyxor och solskérm pid och
hann inte byta om i var kamp genom
bleket. Detta gjorde att det blev en
smula hektiskt efter rundningen. Sjon
blev snabbt vidldigt grov och vi
stampade pa med dalig gang i ca 40 min
innan vi bytte till genua 2.




Strax efter bytet bérjade
fordacksgasten kinna tendenser till
sjésjuka, men behévde inte offra till
sjéguden. Efter en timme kom en
somndrucken person uppspringande ur
ruffen endast iklddd kalsonger och
gjorde sig snabbt av med maginnehallet.
Enligt egen utsago p& grund av délig
mat. Fordicksgasten som &r erfaren
vaknade upp ur sin slummer pa lovarts
skarnddck och stédllde diagnosen
sjdésjuka varvid han snabbt témde magen
i sympati med den magsjuke.

Tva man ordentligt sjdjuka. I det hir
ldget hinner man tdnka mycket som
skeppare. Fem timmar till &lands norra,
stagvindning, 24 timmar fréan Slands
norra till Sandon och ytterligare 12
timmar till mal. Kan man klara 40
timmars kryss i 10 m/s p& tre man ? Som
tur var avtog vinden nagot efter ett
par timmar, men att byta tillbaka till
etta var det inte tal om. N&r vi
rundade Ylands norra kl 21.02 mandag
kvall hade vinden avtagit till 5 m/s.
Den snabbaste crownen hade endast
slagit oss med 10 min pd stréckan trots
att de hade haft sin favoritbog och vi
var samsta plus sjosjuka.

I slaget runt bejen bytte vi mot ettan
och nu borjade jakten. Vi var 27 min
efter tdten och hade kontakt via
kikare.

Bitarna framfsr gick lansammare och
ligre ! B&tarna bakom likasd ! Efter 2
timmars kryss tyckte vi att vi var i
titen. Vi gjorde som enda bat ett kort
slag visterut mot alla regler. Vi
tyckte att det stod en bittre vind dar.
-Dessutom ville vi absolut inte komma
for nira Gotland da vi av erfarenhet
vet att det ofta blir konstiga
sjébrisfenomen ddr. Detta slag
tillsammans med den fantastiska

batfarten visade sig grunldgga segern.
(Skepparen tog faktiskt ut en liten
seger redan vid rundningen av Slands
norra nir kryssen bérjade. Han hade
AP-navigator cup i fdrskt minne.)

Vid tretiden p4 morgonen kunde vi i
nirheten inte identifiera en enda bat 1
klassen. Var ledningen si stor ?
Utanfsr Visby hamnade vi i ett stort
blekebdlte mellan kl. 4.30 och 6 pa
morgonen. Det enda som trostade var att
ingen annan heller tycktes ha vind. Den
nya vinden kom frén syd ca 3-5 m/s. Upp
4kte den nu vidlanvinda spinnakern. Den
sydliga vinden borde betyda att batarna
nirmare Gotland skulle fa
sjébrisproblem lingre fram pa ‘dagen.

Nir vi niarmade oss Sandén frampa
eftermiddagen vixte det upp massor av
spinnakrar vid horisonten. Skulle det
bli en upprepning av Gotland runt fran
87 da det blev en total omstart har?
Oron borjade gnaga. Vid tretiden hade
vi fatt sdllskap av en Crown 3l:a i var
klass. Den hade kommit i kapp oss fran
fastlandshallet och miste sdledes ha
tagit ett &nnu vastligare spar. Skulle
det komma fler batar fran det hallet?
Innan Sandén akte vi in i ett stort
bleke. Efter tre timmars kamp rundade
vi ¢én tisdag kvdll kl. 21.15, 10 min
efter crownen. Efter rundningen gjorde
vi ca 1 knop for spinnaker i en sydlig
bris. Nir man passerar Sanddén p& vidgen
hem rapporterar man tiden pd VHF. Spdnt
lyssnade vi efter batar. Timme efter
timme gick, ingenting. Inte en bat
rapporterade. K1 00.25 raspade det till
i radion och tredje bat i klassen
rundade. K1 2 hade ytterligare fyra
batar rapporterat. Vid ettiden hade vi
hunnit 6 ¥ fran Sandén s& de borde vara
minst 2 timmar efter &dven om de hade
fatt lite mer vind &n vad vi hade haft
efter 6n. Vi jublade !



Hur var det da med crownen framfér oss?
Det var den hogst mitande av dem alla.
Den behévde sla oss med 100 min. Vid
rundningen av Almagrundet var vi
fortfarande 10 min efter Crown 31:an.
Konstigt nog skét dom inte ndr crownen
passerade mallinjen. Detta gjorde oss
aterigen nervésa. Fanns ndgon annan bat
i klassen fore ?

Nir vi passerade mallinjen k1 9.38
onsdag morgon smillde dock kanonen. Dom
hade missat crownen och gav oss
malskottet i stdllet. Detta tyckte vi
dock endast kindes rattvist,

Seglingen hade gatt rekordfort, ca 12
timmar fortare &n beriknat. Normalt &r
man i mal tidigast onsdag kvdll. Efter
samtal med konkurrenter p& bryggan
verkade det som om vi ledde inte bara
klassen utan 1illa banan totalt.

Batarna bakom oss hade seglat in tre av
de fyra timmar som vi ledde med vid
Sandén. De hade haft ett stort bleke
innan 6n men nir de vil hade passerat
fick de bra fart direkt. Detta gjorde
att vi fick g4 pa kajen i osikerhet
fram till eftermiddagen.

Vid tretiden infann sig dock den

riktiga segergliddjen. Klassegern var
klar, totalsegern var klar och puben
hade happy hour mellan kl. 15 och 19.

Hur det gick med l:an ? Den HOLL fér
férsta gangen i en hel segling.!

Vi som seglade Vindfaxe till seger i
Gotland Runt 1989 var

Gunnar Sraume, skeppare. Bengt
Erninger, Krister Rodmalm, Roger
Lindberg och Bengt Gustavsson.

Hiilsningar
5 wdy




